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ALKUSANAT

Jalankulun ja pyoraliikenteen merkitys on kasvanut viime vuosien aikana. Yhtaalta
halutaan korostaa kestéavia liikkumismuotoja ymparistomuutosten vahentamisen ja
kaupunkien viihtyisyyden lisddmisen takia. Toisaalta omin voimin liikkuminen on erittain
hyva tapa edistad omaa terveytta, ja silla on kansanterveyden ja sitd myotd myos
kansantaloudellinen merkitys.

Kestava liikkuminen nakyy niin valtakunnallisissa kuin Rovaniemen kaupungin ja ELY-
keskuksen strategioissa. Rovaniemelle laadittiin kavelyn ja pydrailyn kehittdAmisohjelma
2030 vuonna 2016. Sen jalkeen muun muassa tieliikennelaki ja valtakunnalliset
suunnitteluohjeet ovat muuttuneet. Liséaksi jalankulun apuvélineiden ja pyorailyn
sahkoistyminen on lisannyt liikkumisvalineiden monimuotoisuutta ja liikkumisnopeuksia.
Tama kavelyn ja pyorailyn kehittdAmisohjelman paivittdminen on tehty kaupungin ja ELY-
keskuksen yhteistyona ja kaynnistetty Rovaniemen liikennejarjestelmaryhman toimesta.
Tyon aikana on muun muassa jarjestetty asukaskysely ja eri sidosryhmille suunnattu
tyopaja.

Hankkeen tydryhmé&an ovat kuuluneet Aku Raappana kaupungilta ja Juha Tapio ELY-
keskuksesta. Konsulttina on toiminut Ramboll Finland Oy, josta tydssa ovat olleet mukana
Erkki Sarjanoja, Kari Hillo, Darius Colin, Aino Nissinen ja Vesa Verronen.

- -
ol .2

2N il
- ‘““"%" =
l'qn'§t“ o, |
-, e

k)

v




ympéristékeskus

ROVANIEMI i B Elinksirio-, likerne- ja

SISALLYS

Alkusanat
1. Johdanto 1
1.1 Uusi tieliikennelaki ja suunnitteluohjeet 1
1.2 Jalankulun ja pyoraliikenteen nykyverkko 2
1.3 Liikennemé&arat 4
1.4 Liikenneonnettomuudet 5
1.5 Kysely ja tyopaja 6
2. Tavoitteiden toteutuminen 7
3. Verkon muutokset ja vaylatyypit 9
3.1 Uudet vaylatyypit 9
3.2 Verkkomuutokset 10
3.3 Vaylatyypit 11
3.4 Jalankulku 13
4. Tutkittuja vaihtoehtoja 14
5. Toimenpiteet 15
6. Vaikutukset 16

Liitteet

sl




K ROVANIEMI ! 1D Syt »

1. JOHDANTO

1.1 Uusi tieliikennelaki ja suunnitteluohjeet

Uusi tieliikennelaki (729/2018) tuli voimaan kesékuussa 2020. Se toi tullessaan pyoraliikenteeseen
paljon muutoksia, kuten yksisuuntaisen pyoraliikenteen korostamisen, uudet pyoraliikenteen
vaylatyypit, pyoratien jatkeen kayttoperiaatteiden muutokset seké vaistamiseen ja viitoitukseen tulleet
uudet liikennemerkit. Laissa pyoraliikennetta kasitellaéan autoliikenteen kaltaisesti.

Jalankulkusaantoihin uusi tieliikennelaki ei tuonut merkittavia muutoksia.

Uuden lain my6ta suunnitteluohjeita on uusittu. Niista tarkeimpia ovat Vaylaviraston laatimat ohjeet.
Pydraliikenteen suunnitteluohje julkaistiin vuoden 2020 lopussa. Jalankulusta laadittin oma ohjeensa,
ja se on julkaistu heindkuussa 2022. Ohjeissa jalankulku ja pyoréliikenne on haluttu esittdd omina
erillisind kulkumuotoinaan, ja siksi ohjeetkin ovat nykyaan erillisia. Myés muita aiheeseen liittyvia
ohjeita on julkaistu, esimerkiksi pyoraliikenteen viitoituksesta. Kuntaliitto on uusinut ohjeitaan, ja niissa
on esitetty suunnitteluperiaatteita erityisesti katuverkkoon soveltaen.

Pyoraliikenteen verkon suunnittelussa korostetaan hierarkisuutta, jossa reitit jaetaan kolmeen
luokkaan niiden merkittavyyden mukaan. Vilkkaimmat ja tarkeimmaét reitit ovat paareitteja ja niita
taydentavat aluereitit. Paikallisreitteja on maarallisesti eniten ja ne muodostavat "hiussuoniverkoston”.
Pyoraliikenteen verkko ei ole valttamatta erillisia pyorateitd, vaan osana voi olla katujen ajoratoja.

Kuva 1. Vaylaviraston ohjeiden kansilehdet.

Vaylaviraston ohjeita

Vaylavirasto
Trafikledsverket

Vaylaviraston ohjeita
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Vaylavirasto
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Jalankulun suunnittelu

PYORALIIKENTEEN
SUUNNITTELU
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1. JOHDANTO

1.2 Jalankulun ja pyoréliikenteen nykyverkko

Rovaniemella on toteutettu jalankulku- ja pyoréateitd merkittavasti vuoden 2016 kehittdmisohjelman
valmistumisen jalkeen. Nykyinen verkko on varsin kattava, ja verkollisia puutteita on nykyisell&a
maankaytolla endé vahan. Keskustan taajama-alueella kaupunki on rakentanut paa- ja alueverkkoon
kuuluvia uusia vaylia viime vuosien aikana seuraavien katujen varsille:

* Heposuontie ja Isoaavantien pohjoisosa

« Kivelidntien lansiosa

* Rakkakiventie

* Vennivaarantien lansiosa

¢ Santamaentie

» Korkalovaarantien osa Korkalovaaran lansiosassa
* Revontulentien keskiosa

* Ahkiomaantien lansiosa

Kuva 2. Esitettavat pyoraliikenteen reitit. Keltaisella yliviivauksella on merkitty 2016 selvityksen jalkeen rakennetut vaylat
(huom. paa- ja aluereiteiksi osoitettujen vaylien paikalla voi nykyaén olla kapeampi vayla).

Pydralilkenteen tavoiteverkon reitit
—— Paa- ja aluereitit

- Uudet paa- ja aluereitit
Muut pydraliikenteen reitit
— Nykyiset reitit

- Uudet reitit
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1. JOHDANTO

Edellisessa selvityksessa esitetyistéa puuttuvista vaylistéa on rakentamatta
+ Jokisillat

* Oijustien jatke

* Ruokasenkadun silta

» Jokiranta ydinkeskustan kohdalla

* Pallokentan alueen yhteys

Pyoraliikenteen viitoitus on toteutettu uusien ohjeiden mukaan kesalla 2021. Viitoituksen paékohteena
ovat olleet p&a- ja aluereitit. Rovaniemella viitoitetut pyoraliikenteen paareitit on esitetty kuvassa alla.

Tama selvitys keskittyy keskustan taajama-alueelle. Kylien jalankulku- ja pyorétieverkkoa on kasitelty
laajemmin muun muassa Rovaniemen liikenneturvallisuussuunnitelmassa, joka valmistui vuonna
2020.

Kuva 3. Pyéraliikenteen viitoitetut paareitit ja esimerkkeja opastusmerkeista
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1.3 Liikennemaarat

." Elinkeino-, likenne- ja

ympéristékeskus

Verkko- ja vaylaratkaisuja mietittdessa on kaytetty hyvaksi kaupungin likennelaskentojen tuloksia ja
likennemallia. Jalankulkijoiden ja pyorailijoiden méaéaria lasketaan Rovaniemella kahden vuoden

valein, ja viimeisin laskenta on kevaalta 2023. Li

ikennemallin ennusteet ovat teoreettisia laskelmia

maankayton aiheuttamista likennemaarista likenneverkolle. Mallilla on arvioitu nykytilan
likennemaaria seka laadittu ennuste vuodelle 2040.

Kuva 4. Eri vuosina laskettuja pyoréliikenteen maaria.
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Kuva 5. Liikennemallin pydréaliikenne.
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Kuva 6. Liikennemallin jalankulkuliikenne.
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1. JOHDANTO

1.4 Liikenneonnettomuudet

Poliisin tietoon tulleita jalankulku- ja pyoréliikenteen onnettomuuksia on sattunut taajama-alueella 40
kappaletta viimeisen viiden vuodan aikana. Tietoon tulleista onnettomuuksista kolme on johtanut
kuolemaan ja 37 loukkaantumiseen. Kuolemaan johtaneista onnettomuuksista yksi on ollut
pyoraonnettomuus ja kaksi jalankulkijaonnettomuutta. Ne ovat tapahtuneet eri vuosina 2018-2020.

On huomattava, ettéd onnettomuudet ovat keskittyneet ydinkeskustaan tai sen laheisyyteen (kartalla
nakyvien lisdksi muutama onnettomuus Saarenkylassa). Asuinalueilta, esimerkiksi Poykkolasta,
Vennivaarasta tai Korkalovaaran lansiosista, ei ole rekisteroity onnettomuuksia.

Kuva 7. Poliisin tietoon tulleet polkupyora- tai jalankulkijaonnettomuudet vuosilta 2017-2021.
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1.5 Kysely ja tyopaja
Osana hanketta jarjestettiin asukaskysely kesélla 2022. Kyselyyn vastasi lahes 500 kaupunkilaista.

Kyselyssa selvitettiin muun muassa pyoratiepuutteita, vaarallisia risteyspaikkoja sek& hankalia ja
huonokuntoisia vaylia. Lisaksi selvitettiin asukkaiden ndkemyksia pyorapyséakadinnista. Vastaajat
saivat myds esittaa nakemyksiaan pyorailyn kannalta tarkeistéa kohteista.

Kysely pyrittiin kohdistamaan keskustaan, mutta vastaajat saivat antaa palautetta koko Rovaniemen
alueelta. Puuttuvia pyorateitd todettiinkin olevan keskustan lisaksi erityisesti Oikaraisen ja Sinetan
suunnissa seka Kemijoen Itapuolentien varressa.

Hankalista risteyspaikoista korostui Kajaanintien ja Porokadun liittyman alue. Muita kohteita olivat
muun muassa Yliopistokadun radan alikulku ja Ounasvaarantien risteys seka Toripuistikon l&nsipaan
ja Poromiehentien pohjoispaan valo-ohjatut liittymat. Huonokuntoisia pyoréatieta koskevia vastauksia
saatiin ympari taajama-aluetta. Py6rapysakoinnin parantamista toivottiin ydinkeskustan alueella.
Pyoraliikenteen kannalta tarkeita kohteita nostettiin esiin useita kymmenia.

¢ . o
el 2nkyla
g, T ".Hn‘—.i:‘: vlif
2 orkall Pull ta
‘:(%u i .
= ° . . '
” . . Pullinpuoli
-
‘ . Kiiruna
. f Ounasnietsa
[ ]
Poykkola
janpera . 0 1000 “2000
Kuva 8. Puuttuvat pydratiet kyselyvastausten Kuva 9. Kyselyn perustella hankalimmat risteyspaikat

perusteella. lampokarttana.

Asukaskyselyn lisdksi hankkeen aikana jarjestettiin tydpaja, johon kutsuttiin osallistujia kaupungin eri
hallintokunnista, ELY-keskuksesta ja Liikenneturvasta. TyOpajassa kaytiin l&pi nykyverkkoa ja sen
kehittamistarpeita. Lisaksi mietittiin vaylatyyppeja ja mahdollisia haasteellisia kohtia, kuten jokisiltoja.

Seka asukaskyselystd, ettd tydpajasta saatuja palautteita on pyritty huomioimaan suunnittelu-
ratkaisuissa.
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2. TAVOITTEIDEN TOTEUTUMINEN

Vuoden 2016 kehittamisohjelmaan kirjattiin alla oleva kéavelyn ja pyorailyn visio vuodelle 2030.
Paivitystyo ajoittuu noin suunnittelun aikajanteen puolivaliin, ja niiltéd osin kehityskulkua on mahdollista
arvioida.

KAVELYN JA PYORAILYN VISIO 2030

[ Kavely ja pyoréily ovat keskeinen osa Rovaniemen imagoa:
Kaupungin strategiset tavoitteet nojaavat vahvasti kdvelyn ja pyoréliikenteen edistamiseen.
Rovaniemi kuuluu suomalaisten pyérdilykaupunkien eliittiin ja tunnetaan kansainvélisesti
vahvana talvipyordilyn edistdjana.

U Kavellen ja pyoralld liikkkuminen on Rovaniemelld arkista ja arvostettua:
Liikennekulttuuri ja -asenteet ovat muuttuneet kdvely- ja pyordilymyénteiseksi. Kavely ja
pyoraily ovat lisdantyneet kaikissa liikkujaryhmissa erityisesti keskustaajaman alueella.

L1 Kévelyn ja pybrdilyn suosion kasvu parantaa lilkkenneturvallisuutta:
Yhtadn kdvelijaa tai pyorailijda ei kuole tai loukkaannu vakavasti liilkenteessd. Liikkumisen
turvallisuuden tunne arjen matkoilla on kohentunut nykyisesta.

U1 Kévelyn ja pydrdilyn suosion kasvu vahent&d liikkumattomuuden terveysongelmia:
Liikunnallisesti aktiivinen elamantapa omaksutaan jo lapsena kantaen seniori-ikdan saakka.

[ Kévely ja pyoréily ovat sujuvimmat ja kdtevimmat tavat liilkkua taajamissa:
Viihtyisa ja turvallinen ymparisto ja laadukkaat yhteydet kannustavat jattamaan useimmilla
matkoilla auton kotiin - etenkin lyhyillda matkoilla.

Rovaniemen kaupunkistrategiassa 2030 kavelyn ja pyoraliikenteen edistdmisen voidaan katsoa
kuuluvan alatavoitteisiin:

+ Edistamme terveellisia elintapoja ja kavennamme hyvinvointi- ja terveyseroja.

* Asetamme Rovaniemen hiilineutraaliuden ja kiertotalouden tavoitteet, joihin koko konsernissa
sitoudutaan.

* Huolehdimme ympéristomme turvallisuudesta, toimivuudesta ja varmuudesta koko kaupunkimme
alueella.

Toimielimet ja lautakunnat tekevat esitykset alatavoitteiden tarkemmasta sisallosta, strategian
toteuttamisesta ja siihen kytkettavista sidosryhmista, seka alatavoitekohtaisista mittareista.

Yll& oleva on yksi osoitus siitd, etta strateginen selkénoja kavelyn ja pyoraliikenteen
edistamistydlle on selvasti vahvistunut vuoden 2016 suunnittelutilanteesta.
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2. TAVOITTEIDEN TOTEUTUMINEN

Vuoden 2016 visiota tukeviksi maarallisiksi tavoitteiksi asetettiin:

1) Kavellen tai pyoralla tehtyjen matkojen maaran kasvu. Mittarina jalankulku- ja pyorailijamaarat
vakiomittauspisteissa (matkaa/vrk)

2) Kavelyn ja pyoréilyn liikenneturvallisuuden parantuminen. Mittarina liikenteessa kuolleet ja
loukkaantuneet jalankulkijat ja pyorailijat (hlé/vuosi)

Jalankulkija- ja pyorailijamaarat vakiomittauspisteissd (matkaa/vrk)
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Ylla olevista tilastoista nahdaan, etta vuosina 2015-2023

1. Jalankulkija- ja pyorailijamaarat vakiomittauspisteissa vaihdelleet eri vuosina. 15 vakiopisteessa
pyoraliikenteen kokonaismé&éara on hitusen lisdéantynyt vuodesta 2015, mutta jalankulkijoiden
maara vahentynyt. Laskentatavoissa on tapahtunut muutoksia, mika voi selittdd osan eroista.

2. Loukkaantuneet ja kuolleet jalankulkijat ja pyoréilijat ovat véahentyneet selvasti (-61 %)

Liikenneturvallisuus on siis kehittynyt tavoitteen mukaisesti, mutta jalankulun ja pyoraliikenteen
maaréat eivat ole. Koko kaupungin alueella tehtyjen laskentojen perusteella pyoralikenteen maara olisi
lisdantynyt prosentin verran ja kavelijdiden méaéara vahentynyt noin 17%. Laskentatarkkuus on
parantunut viime vuosien aikana, mika voi osittain selittdd maaramuutoksia. Maaran vahentyminen voi
osaltaan selittdd myos turvallisuustilastoa.
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3. VERKON MUUTOKSET JA VAYLATYYPIT

3.1 Uudet vaylatyypit

Hankkeen yhteydessa taydennettiin verkon vaylatyyppeja ja samalla tarkistetiin pyoraliikenteen paa-
ja alueverkkoa. Lisdksi tarkennettiin merkittaviksi jalankulun reiteiksi maéariteltavia yhteyksia.

Nykyiselldaan lahes kaikki Rovaniemen pydrétiet ovat yhdistettyja jalkakaytavia ja pyorateita. Erillinen
pyoratie on vain Rovakadulla. Ydinkeskustassa ja osin muuallakin on rakennettu pelkastaan kavelyyn
tarkoitettuja jalkakaytavia. Lisdksi Koskikadun keskiosa on kavelykatua noin 300 metrin matkalla.
Kokonaisuuteen sisaltyy myos lyhyeltd matkalta Maakuntakadun pohjoispaa.

Uudistetussa tieliikennelaissa pyoralikenne on haluttu erottaa jalankulusta, ja se vertautuu muuhun

ajoneuvoliikenteeseen. Syina ovat muun muassa

» Keskustoissa pyoraliikenteen ajonopeudet ovat keskimaarin |ahempéana autoliikennetta kuin
jalankulkua.

* Yksisuuntaisen pyoraliikenteen ratkaisut ovat erityisesti vilkkailla teilla turvallisempia kuin
kaksisuuntaiset, silla yksisuuntaisessa pyoréilija likkuu autoilijaan ndhden loogisemmin tien
oikealla puolen.

« Jalankululle halutaan omat, muusta liikenteesta erillisen alueet, milla tavoitellaan
likenneturvallisuutta, esteettomyytta ja viihtyisyytta.

« Jalankulku ei ole ainoastaan liikkumista paikasta toiseen vaan siihen siséltyy pyséhtelyja ja
oleskelua, esimerkiksi juttelua tai ndyteikkunoiden katselua, ja likkumiseenkin siséltyy usein
nopeita pysahdyksia ja kd&dnnoksia, jotka ovat pyoréilijan ndkdkulmasta haastavia.

Tavanomaisen yhdistetyn jalankulku- ja pydrétien
sijaan uusissa ohjeissa on nostettu esiin A
vaylatyyppeja, jotka erityisesti keskustoissa ovat = 2
ensisijaisia
1. Pydrékatu on uusi vaylatyyppi ja sille on uusi
likennemerkki. Se on katu, jolla autoilijan on

sovitettava nhopeutensa pyordilijan nopeuteen ja
on annettava pyoréliikenteelle esteettn kulku gy

2. Pyorakaista on ajoradan reunassa oleva ' —
likennemerkein ja tiemerkinndin py('jré';'lliikenteelN> N
osoitettu ajoradan osa.

3. Uuden lain mukaan yksisuuntaiselle kadulle

voidaan liikennemerkein osoittaa Q
kaksisuuntainen pyoraliikkenne ajoradalle.
I

4. Sekaliikenne eli seka pyorat etta autot liikkuvat
tavanomaisella ajoradalla. Jalankulkijoilla on
yleensa jalkakaytavat. o

5. 2-1 —tielld on yksi kaista autoille ja ajoradan

reunoilla on pydrakaistat. Kohdatessaan autot fms, @ # ”
vaistavat pyorakaistalle. Tama ratkaisu sopii vain

vahaliikenteisille kaduille.

6. Pyoratie on vain pydréliikenteelle tarkoitettu
vayla. \
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3. VERKON MUUTOKSET JA VAYLATYYPIT

3.2 Verkkomuutokset

Pyoraliikenteen péé- ja alueverkkoon téssé esitetyt muutokset ovat vahaisia verrattuna aiempaan

selvitykseen:

* Kolpeneentien lansipaa esitetdan muutettavaksi yhdistetyksi jalankulku- ja pyorétieksi ja
autoliikenteen liittymé& Kajaanintieltd esitetdan katkaistavaksi. Kadun itdp&éhén toteutetaan uusi
vayla. Lapiajava autoliikenne pyritdan ohjaamaan Matkajangantielle nopeusrajoituksin,
l&piajokielloin ja tarvittaessa hidasteratkaisuin.

* Yliopiston lahellda Harjulammen rantaan rakennetaan uusi vayla, joka osittain korvaa
Ahkiomaantien eteldosan vaylatarpeen.

* Valtakadun osa Koskikadun ja Toripuistikon valilla on otettu mukaan verkkoon

* Rautatieaseman yhteydessé on kaksi ratapihan poikki menevaa paareittiyhteytta. Paareitti-status
jaé todennékadisesti vain toiselle, mutta se ratkaistaan tarkemmin siltojen suunnittelun yhteydessa.

Kuva 10. Pyéraliikenteen tavoitteellinen paa- ja alueverkko.

Rovaniemen pydrdliikenteen tavoiteverkko
P&a- ja aluereitit
— Paareitit

~~~~~~~ Uudet paareitit
— Aluereitit

....... Uudet aluereitit
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3. VERKON MUUTOKSET JA VAYLATYYPIT

3.3 Vaylatyypit

Jalankulku- ja pyo6raliikenteen verkkojen maarittelyn tavoitteena on, etta liikkuminen on turvallista,
sujuvaa ja etta verkko on mahdollisimman yksiselitteinen ja selked. Kaytanndssa tama tarkoittaa
muun muassa sita, ettd vaylatyyppeja ei saisi keskusta-alueella olla kovin montaa ja etta
muutoskohtia olisi vahan.

Suurin osa Rovaniemen pydréateista voi sailya nykyisenkaltaisina eli ne ovat jatkossakin yhdistettyja
jalankulku- ja pyorateita. Vaylatyyppi toimii parhaiten sielld, missa likennemaarat eivat ole kovin
suuria. Monin paikoin katutila ei mahdollista yksisuuntaisten pyoraratkaisujen rakentamisesta eika se
investointinakaan olisi jarkevaa. Vaylien ja katujen risteyksissa tulee varmistaa hyvat ndkemat ja
selkeat risteysjarjestelyt.

Vilkkaimmilla pyérateilld likennettd on niin paljon, etta pyoraliikenne ja jalankulku on erotettava
toisistaan. Siell& misséa autoliikennettdkin on paljon ja nopeusrajoitukset korkeahkoja, jarkevin
vaihtoehto on erillinen pyoratie. Nama yhteydet ovat tarkeitd pyoraliikenteelle, joten on syyta rakentaa
pyoraliikenteen laatukaytavia eli baanoja. Niilla pyoraliikenne ja jalankulku ovat etuasemassa
autoliikenteeseen nahden. Vaylan poikkileikkaus on leveé seké vaylien linjaus ja risteysjarjestelyt ovat
sujuvia niin, ettd nopeakin pyoraily on mahdollista ja likkuminen turvallista. Talvikunnossapitoon
kiinnitetd&n erityista huomiota. Baanojen yhteydessa olevilla jalkakaytavilla on myds hyvat likkumisen
olosuhteet. Baanoja esitetdan ydinkeskustan ja yliopiston seka keskussairaalan valille, Siltojen
lenkille ja Koskikadun pohjoisp&én ja keskussairaalan vélille.

Kuva 11 (ylld). Kartta baanoista (siniset vaylat).

Kuva 12 (oikealla). Periaatekuva Vaylan ohjeesta ja baanan
esimerkki Oulusta.
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Ydinkeskustan kehdlle esitetaan yksisuuntaisia pyoréteita ja jalankulku on erilladn jalkakaytavalla,
Paikoin jalkakaytdva on erotettu pyodratiesta vain ajoratamerkinnalld, paikoin vaylat ovat erillisia.
Vilkkaiden autoliikenteen katujen varsilla yksisuuntaiset ratkaisut ovat loogisia autoilijan
nakokulmasta, silla pyorailija tulee kadun oikealla puolen samasta suunnasta kuin autotkin.
Yksisuuntaiset ratkaisut mahdollistavat vilkkaan pyo6réliikenteen ydinkeskustan ymparilla sielld, missa
baanoille ei ole riittavasti tilaa. Ratkaisu mahdollistaa pyoraliikenteelle ydinkeskustan ohittamisen
turvallisesti ja sujuvasti.

Jatkankynttilan ja Ounaskoskensillan vaylilla tavoite on yksisuuntaiset pydréliikenteen vaylat, joiden
rinnalla on jalkakaytavat. Ensimmaisessa vaiheessa siltojen vaylat sailyvat kuitenkin nykymuodos-
saan, eli kaksisuuntaisina yhdistettyina vaylind, koska muutos on jarkeva tehda vasta, kun muut
yksisuuntaiset osuudet ja baanat on toteutettu.

Osa kaduista muutetaan pydrakaduiksi. Niitd ovat jokirannan yhteys siella, missa autoliikenne on
tarpeen asutuksen takia ja Rovakatu. Jokirannassa, Ounaskoskensillan kohdalla, osa py6rakadusta
voi muuttua baanaksi, kun entisen laaninhallituksen alueen maankaytto ja liikennejarjestelyt
muuttuvat. Rovakadulla on nyky&én erillinen kaksisuuntainen pyoratie, joka on hyvin kapea. Kun katu
muutetaan pyorakaduksi, jalankululle ja pyo6railylle on enemman tilaa. Ydinkeskustassa ajonopeudet
ovat alhaisia, joten pyoraliikenteen mukana autoilu ei aiheuta kohtuutonta haittaa. Kadun
pohjoisosassa yksisuuntaisella kadulla sallitaan pyoraliikenne kahteen suuntaan.

Ydinkeskustassa kadut ovat ns. hitaan likkumisen alueita, ja nykyaan kaytdssa on 30 km/h-
aluerajoitus. Pydréliikenne on jatkossakin pdéosin ajoradoilla.

Kuva 13. Yksisuuntaiset pyératiet (punaiset viivat) ydinkeskustan kehalld, pydrakadut (keltaiset
viivat ja ns. hitaan liikkumisen alue (vihreé alue).
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3. VERKON MUUTOKSET JA VAYLATYYPIT

3.3 Jalankulku

Koskikadun kavelykatujaksoa esitetdan jatkettavaksi jokirantaan saakka. Jokirannan aluetta
kehitetdan jatkossa entista monipuolisemmaksi. Korkeatasoisen kévelykatuyhteys on looginen
likkumisen kannalta.

Poromiehentien pohjoispéésta ja osista Korkalonkatua ja Valtakatua esitetdén kavelypainotteisia
vaylia. Poromiehentiesta on laadittu jo tarkempi suunnitelma ja se on kéavelykatumainen katu, jolla on
joukko- ja taksiliikenne sallittu ja pyoraliikenne on sujuvaa. Siihen liittyy Poromiehentien "k&antg”
Koskikadulle eli autoliikenne ohjataan yleiskaavan periaatteen mukaisesti keskustan kehélle
(Lapinkavijantielle).

Korkalokadun ja Valtakadun osuuksilla kaikki liikenne on sallittua, mutta niilla panostetaan hyviin
jalankulkuratkaisuihin. Reitti yhdistdd kavelykadun Lainaanrannan alueeseen, ja sen varrella on
vanha tori.

Baanojen yhteydessa on jalkakaytavat, joiden toteutuksen ja kunnossapidon laatutaso ovat hyvia.

Ydinkeskustassa ja alueille, joilla on paljon jalankulkijoita, tavoitellaan esteettémyyden erikoistasoa.
Sen laatukriteeristd on maaritelty valtakunnallisesti kaytdssa olevissa ohjeissa, joista yksi
monipuolisimmista on ns. SuRaKu-ohjeet. Rovaniemelld on korkeuseroja, joten ydinkeskustassakaan
ei valttamatta paasta esteettdmyyden ohjearvoihin. Silloin kunnossapidon laatu nousee entista
tarkedmpéaan rooliin. Tavoitteena on, ettd keskusta on liikkumisen kannalta sopiva kaikille.

Esteettomyyden erikoistasoa noudatetaan kavely- ja kvelypainotteisen katujen liséksi sielld, missa
on paljon palveluja. Niiden sijoittumista tarkastellaan muun muassa vuonna 2023 laadittavassa
keskustan masteplanissa, joten erikoistason reitit ja alueet voidaan tarkemmin maaritella sen jalkeen.

Kuva 14. Kavelykatu ja kdvelypainotteiset vaylat (violetit viivat).
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4. TUTKITTUJA VAIHTOEHTOJA

Selvitystydn aikana tutkittiin vaihtoehtoisia verkko- ja vaylatyyppiratkaisuja ydinkeskustassa ja sen
l&hella olevilla jokisilloilla.

Keskustan kehédkadun sisapuolelle mietittiin pyorakatuja. Tilaa katualueilla on lilan vahan erotetuille
ratkaisuille niin, etta autoille, pyorailijoille ja kavelijoille olisi kullekin omat hyvat vaylansa.
Ydinkeskustassa kaduilla tarvitaan tilaa my6s autojen ja pyorien pysékdinneille, katuvihreélle, lumelle
ja usein my6s muulle toiminnalle, kuten myynti- ja tarjoilualueille ja ajoittain tapahtumillekin.

Ydinkeskustassa autojen ajonopeudet ovat alhaisia nopeusrajoituksen (30 km/h) lisaksi tasa-
arvoisten risteysten ja monien liikkennetapahtumien (pysakoéinti, katujen ylitykset, tonttiliittymét) vuoksi.
Kun pydoraliikenne on ajoradalla, jalankululle jA& enemman tilaa. Alhaisista ajonopeuksista johtuen
pyoraliikenteen virrassa liikkuminen ei aiheuta autailijoille kohtuuttomia hidastuksia. Ajomatkat ovat
mya0s lyhyitd. Esimerkiksi Oulussa selvitettiin autojen ajonopeuksia ydinkeskustassa ns. kelluvan
auton tekniikalla, jossa testiauto liikkuu muun autovirran mukana. Keskinopeudet jaivat alle 20
km/h:iin tunnissa, vaikka nopeusrajoitus oli tutkimuksen aikaan 40 km/h.

Pyorakatujen rakentaminen ei periaatteessa vaatisi suuria katurakenteiden muutoksia, esimerkiksi
reunakivien tai kaivojen siirtamisid. Yleensa pytrakadun paallyste on punainen ja ajorataa on
kavennettu kiveyksella. N&ita suositellaan tehtaviksi, jotta pytrakatu erottuu selkeasti tavanomaisesta
kadusta. Autojen pysakainti on pytrakadulla sallittu vain merkityilla paikoilla. Lahtokohtana on, etta
autopaikat sijaitsevat taskuissa, mika joillakin kaduilla tarkoittaisi kadun pintarakenteiden muutoksia.
Monin paikoin nykyistd ajorataa on mahdollista kaventaa, mikd antaa lisatilaa muulle toiminnalle
vahentamatta liikkenteen sujuvuutta.

Jokirannan suuntaisen reitin osalta tutkittiin, Kuva 15. Mietitty pydrakatualue kuvattu oranssina alueena
tulisko paavaylan kulkea jokirannassa vai ydinkeskustassa.

Valtakadun varressa Lainaanrannasta

Yliopistokadulle. Verkollisesti Valtakatu olisi

hyva, silla se on erityisesti Yliopistokadun

suunnasta selkeda jatke, Myds pohjoisesta

tultaessa Valtakatu olisi liitettavissa valtatien

suuntaiseen péaareittiin selkeasti Pirkkakadun

kautta. Pyoraliikenteen reitti ydinkeskustan ohi

esitetddn kuitenkin jokirantaa pitkin, koska silla

reitilla ei ole niin suuria korkeuseroja kuin Q
Valtakadun reitilla. Valtakadulla on liséksi useita \

katuliittymi& liikennevaloineen, joten jokiranta on

turvallisempi ja sujuvampi yhteys.

Jatkankynttilan ja Ounaskosken sillan osalta \

mietittiin yksisuuntaisia pydréateita,
kaksisuuntaisia vaylia, joilla jalankulku on
erotettu seka nykyisia yhdistettyja vaylid. Suurin
haaste on sillan vaylien leveys: ne eivat riita
korkeatasoiselle kaksisuuntaiselle
pyoréliikenteelle ja jalankulun erottamiselle.
Nykytilanne paadyttiin sailyttdmaan toistaiseksi.
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Pydréliikenteen paa- ja aluereiteiksi maariteltyjen vaylien yhteispituus on 113 kilometri&. Niista
paareitteja on 47 ja aluereitteja 66 kilometria. Pituuksiin siséltyy uusia, rakennettavaksi esitettyja
vaylia noin 14 kilometria.

Tassa vaiheessa on alustavasti tarkasteltu, miten suuria muutoksia pyoratieverkkoon tarvitaan.
Muutoksia esitetdén yhteensa noin 30 kilometrille. Suurin osa vaylista sailyy nykyisen kaltaisina.

Kavelykatujen ja kavelypainoteisten katujen toteuttaminen tarkoittaa kaytannossa koko kadun
perusparantamista, joten niiden kustannuksia ei ole tahan arvioitu. On todennakoista, ettd uuden
pyoratieratkaisun toteuttaminen vaatii koko kadun perusparantamista. Mydskaan niita ei ole
siséllytetty oheiseen kustannuslaskelmaan.

Kustannusarvio perustuu tarvittavien toimenpiteiden perusteella yleispiirteisesti jaettuun kolmeen
luokkaan, jotka on esitetty oheisessa taulukossa. Kevyt toimenpide tarkoittaa
likennemerkkimuutoksia ja pieni&, hyvin rajatulle alueelle kohdistuvia rakenteellisia muutoksia,
Kohtalainen tarkoittaa vahaista rakentamista, esimerkiksi reunakivien muutoksia tai vaylan pienia
geometria muutoksia. Merkittdva toimenpide on uuden vaylan rakentaminen tai vaylan merkittava
muuttaminen, kuten leventdminen usealla metrilla. Uusien siltojen kustannuksia ei ole taulukon
luvuissa mukana, mutta niiden hinta-arviot ovat: Oijustien jokisilta 12-15 M€ (autoliikenne + jalankulku
ja pyordily), jokisilta Rantavitikan ja Poykkolan valilla 7-10 M€ ja Ruokasenkatu 2 M€ (autoliikenne +
jalankulku ja pyoraily).

Tassa esitettyjen pyotrateiden kehittdminen kaynnistyy osin valtion rahoitustuen avulla
Lainaanrannasta ja siltojen lenkista valtatien 4 ja kantatien 81 varsilla. Seuravaksi on syyta jatkaa
jokirannan reittid etel&&n Yliopistokadulle ja toteuttaa baana Yliopistokadulle.

Ydinkeskustaa kiertdvien yksisuuntaisten reittien toteutus on syyta tehda samanaikaisesti. Se
vaatinee Lapinkavijantien eteldosan perusparantamista. Siltojen lenkkia tdydennetddn Kemijoen
itdrannan reiteilla ja keskussairaalle johtavia baanoja toteutetaan seuraavassa vaiheessa. Osa
reiteista joudutaan toteuttamaan vaiheittain. Tulevissa katu- ja tiehankkeissa on syyté rakentaa
pyoratiet esityksen mukaisesti, vaikka yhteydestd muodostuukin valiaikaisesti epajatkuva.

Taulukko 1. Alustavat toteuttamisen kustannukset muutosluokittain.

Muutoksen | Pituus Alustava Kaupungin
suuruus yhteensa kustannus osuus
[km] [€] [%]
Kevyt 6,9 30 000 80 20
Kohtalainen 6,1 200 000 95 5

Merkittava 17,1 12 000 000 75 25
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6. VAIKUTUKSET

Esitettyjen toimenpiteiden vaikutukset ovat moninaiset. Ne vaikuttavat muun muassa ihmisten
likkumiseen ja viihtyvyyteen, liikenneturvallisuuteen ja sujuvuuteen, kaupunkikuvaan ja imagoon seka
investointi- ja yllapitokustannuksiin.

Hyvat jalankulku- ja pyoraliikenteen olosuhteet edistavat kyseisten liikkkumismuotojen suosiota. Ne
myos lisdavat inmisten fyysista aktiivisuutta. Silla on vaikutusta ihmisten terveyteen ja sita kautta
terveydenhuollon kustannuksiin ja ty6n tuottavuuteen. Saanndllisella liikkumisella ja sen liittdmisella
arkiruteeneihin on saavutettavissa parempaa kansanterveytta.

Runsas pyoraliikenne vahentda henkildautoliikennettd, mika voi vahentaa autoliikenteen
ruuhkaisuutta ja pienentda autoliikenteen paastoja. Pitkalla aikavalilla ruuhkaisuutta vahentavia
investointitarpeita on vdhemman.

Pyorateiden kehittAminen vaatii investointeja, joiden suuruusluokka on arvoitu taulukossa 1.
Talvikunnossapidolla on suuri merkitys liikkumisen miellyttdvyyteen ja houkuttelevuuteen. Sill& on
merkitysté esteettomyyteen: varmuus kulkukelpoisesta vaylasta helpottaa apuvalineiden avulla
likkumista ja sen ennakoimista.

Pyorailyn lisdantyminen voi vahentda joukkoliikenteen kayttajia lyhyehkailla matkoilla. Hyvét
jalankulku- ja pyoraliikenteen olosuhteet helpottavat matkaketjujen toteutumista, mika lisaa
puolestaan joukkoliikenteen suosiota.

Ydinkeskustassa muutokset ovat pienia. Pyoraliikenteen ohjaaminen nykyista selkedmmin ajoradoille
lisda jalankulun turvallisuutta. Hitaan liikkumisen ympéristossa se ei vaikuta autolla liikkumiseen ja
my@s pyoraily on turvallista.

Liitteena kartat
1. Pydréliikenteen paa- ja aluereitit
2. Reittien vaylatyypit
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